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B Mattigtalbahn:

»Der Zug fahrt, es gibt eine Zu(qg)kunft*

Vernetztes Denken Schiene und Strafe

Paul Stefan und Richard Fuchs

»Der Zug féhrt, es gibt eine Zu(g)kunft* Mit diesen Worten
brachte Nationalrats-Abgeordneter Harry Buchmayr auf einer
Pressekonferenz in Braunau das Projekt Mattigtalbahn auf den
Punkt. Als vor knapp drei Jahren in der Salzburger Verkehrs-
plattform iiber geplante TransitstraBen durch das Mattigtal und
durchs Salzkammergut diskutiert wurde, war es sehr bald klar,
dass es darum geht, mit leistungsfidhigen Schienenstrecken Al-
ternativen zu schaffen. Es war das vernetzte Denken zwischen
Schiene und StraBe angesagt. So stellte sich bald heraus, dass
das seit 30 Jahren diskutierte Regional-Stadtbahn-Netz ein in-
telligenter Uberbau fiir unabhéingig zu realisierende Teilprojek-
te, wie die Elektrifizierung der Mattigtalbahn, sein kann.

Bestandserhebung der Mattigtalbahn

und Zielvorgaben

Aus diesem Grund fanden sich der Verein Lebenswertes Mattig-
talbahn und der Verein S-Bahn Salzburg zusammen, um ein klei-
nes Betriebskonzept und daraus resultierende InfrastrukturmaR-
nahmen zu erarbeiten. Dabei wurde darauf geachtet, dass be-
reits kleine Schritte groBe Wirkung erzielen kénnen, wie die Hal-
testelle Stallhofen-KTM-Werk. Es wurde darauf geachtet, dass
jede MaRBnahme darauf ausgelegt ist, auch noch in spateren Jah-
ren einen Viertelstunden-Takt zu ermoglichen. Das muss auch
abgestimmt werden, auf die Fahrplane der Westbahn zwischen
Attnang-Puchheim und Salzburg und langerfristig auf den In-
nenstadt-Tunnel Salzburg mit dem Regional-Stadtbahn-Netz.

Nach einigen Begehungen zur Erhebung des Bestandes wurden
die genannten Vorgaben mit den Vatern der Regional-Stadt-
bahn-Netze in Karlsruhe (Dir. Dieter Ludwig) und Kassel (DI Lutz
Bartsch) besprochen und dazu bereits auch Kostenvorstellun-
gen erortert. Das wiederum wurde mit Experten der 6sterreichi-
schen Bahnunternehmen OBB und SLB verfeinert. Damit klare
Zielvorstellungen fiir das Konzept ,Bestandsertlichtigung Mat-
tigtalbahn® definiert werden konnen, wurden ein Gleisplan,
Elektrifizierungsmoglichkeiten und eine Art ,Baukasten-Kata-
log* fiir eine Kostenabschatzung erarbeitet.

Definition des Konzeptes

nErtiichtigung der Mattigtalbahn“

Die Mattigtalbahn im Streckenbereich zwischen Steindorf bzw.
Stralwalchen und Braunau bzw. Simbach/Inn ist ein Eckpfeiler
des Offentlichen Verkehrs im Bezirk Braunau. Zustzlich lag es
auf der Hand, die Anschlussbahn zum Aluminiumwerk nach
Ranshofen in Braunau fiir den Personenverkehr zu 6ffnen, die
sogenannten ,Stadtbahn Braunau®. Die Hauptnutzer der Bahn-
linie sind Schiiler, Pendler, Jugendliche, Familien, Wochenend-
reisende und Pensionisten.

Um diese Bahnstrecke noch attraktiver zu gestalten und damit
als echte Alternative zum Individualverkehr anbieten zu kénnen,
wird eine Reihe von VerbesserungsmaBBnahmen vorgeschlagen:
o Elektrifizierung der Strecke Braunau (Simbach) — Steindorf

- Halbstundentakt

« Zusatzliche Haltestellen (siehe Gleisplan)

So wie im Kassel konnten bald auf der Mattigtalbahn moderne

Triebwagen unterwegs sein. Quelle: Stadtamt Braunau

 Neue Zuggarnituren mit Zugbeleitpersonal
« Betrieb wochentags bis Mitternacht
am Wochenende bis 2.00 Uhr,
« Einbindung der ,Braunauer Stadtbahn“
mit zusatzlichen Haltestellen
« Reduzierung von Bahnibergangen/
Sicherung aller Bahniibergédnge
+ An den Schwerpunkten ,P&R“-Systeme
(Braunau, Mattighofen, ...)
« Vertaktung mit Zubringerbussen aus der Region

Fir all diese Ideen konnte Projektinitiator Paul Stefan alle Biir-
germeister, den Bezirkshauptmann und auch alle Landtags-,
Bundesrats- und Nationalratsabgeordneten im Bezirk Braunau
sowie Vertreter der Wirtschaft und die Vertreter der Sozialpart-
ner begeistern, die sich bereits am 18.Juli 2012 zur ,ARGE Mattig-
talbahn“ zusammengeschlossen haben.

Erste Aktivitdten der ARGE Mattigtalbahn

Am 20. August 2012 prasentierte eine Delegation der ARGE Mat-
tigtalbahn dem verantwortlichen oberésterreichischen Landes-
rat Reinhold Entholzer das Projekt. Das schon detailreich ausge-
arbeitete Projekt wurde sehr gut aufgenommen. Der Landesrat
teilte bereits vorab in einem Schreiben mit, dass eine vertiefen-
de Untersuchung der Infrastrukturentwicklung durchgefiihrt
werden wird. Dabei soll geklart werden, welche Infrastruktur-
vorhaben (Elektrifizierung, Modernisierung der Haltestellen,
neue Haltestellen, Sicherung und Auflassung von Eisenbahn-
kreuzungen) realisiert werden kénnen und welche Kosten dafiir
zu veranschlagen sind. Ende des Jahres sollen Zwischenergeb-
nisse vorliegen, die bereits im Laufe des Janner 2013 mit der be-
troffenen Region diskutiert werden kénnen.
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N Die Autoren:

Paul Stefan und Richard Fuchs

Mag. Paul Stefan

geb. 1950, Matura Gym, Studium Wirt-
schaftspadagogik, HAK-Lehrer und Un-
ternehmensberater, bereits Pensionist
und Obmann des Vereins ,,Lebensraum
Mattigtal®.

Richard Fuchs RS-Redakteur, Salzburger
,Urgestein“ im Kampf um den Offentli-
chen Verkehr, Verein S-Bahn Salzburg,
beruflich tatig im OO Verkehrsverbund
Tarif- und Angebotsplanung bzw. Schii-
ler-Freifahrten.

Reinhold Entholzer, 00 Landesverkehrsreferent (re.), und Biirgermei-
ster Erich Rippl (2. von re.) engagieren sich mit Fahrgdsten fiir eine
attraktive Mattigtalbahn. Foto: RS-Archiv
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